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Offener Brief des Oberbirgermeisters zur Elektrifizierung
der Mitte-Deutschland-Verbindung

an den Bundesminister fir Digitales und Verkehr, Dr. Volker Wissing
an den Bundesbeauftragten fur Ostdeutschland, Carsten Schneider

Sehr geehrter Herr Bundesminister,
Sehr geehrter Herr Staatsminister,

ich habe die jlingsten Irritationen zur geplanten Elektrifizierung der Mitte-Deutschland-
Verbindung zwischen Weimar — Gera — G0OR3nitz mit Besorgnis wahrgenommen. Am
13. Januar 2022 wurde ich vom Thiringer Ministerium fir Infrastruktur und
Landwirtschaft davon in Kenntnis gesetzt, dass das Projekt nach einer aktuellen, vom
Bund beauftragten Evaluation des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses durch die Deutsche
Bahn AG als unrentabel eingestuft wurde. Als Grund werden die gestiegenen
Baukosten fur die Elektrifizierung von 430 auf 590 Millionen Euro genannt. Umso
erfreulicher ist es, dass sich der Bund mittlerweile zu dem Projekt und dessen
Priorisierung bekannt hat. Eine Absage der Plane wirde die Benachteiligung des
umweltfreundlichen Schienenverkehrs gegeniiber dem individuellen Stral3enverkehr
auf der zentralen Thiringer Achse zwischen Eisenach und Gera fur Jahrzehnte
zementieren. Das ware fur die Stadt Gera ebenso wie fur Ostthiringen und den
gesamten mitteldeutschen Raum fatal und widersprache dariiber hinaus den Zielen
der neuen Bundesregierung sich fur die Starkung des Schienenverkehrs und eine
bessere Anbindung der Oberzentren an den Fernverkehr einzusetzen.

Die Mitte-Deutschland-Verbindung im Abschnitt Eisenach — Gera, an dem die sechs
grofdten Stadte und alle drei Oberzentren Thiringens liegen, besitzt das landesweit
hochste Fahrgastaufkommen im Schienenpersonennahverkehr, das bis zum heutigen
Tag auf Grund der fehlenden Elektrifizierung nicht durchgehend bedient wird. Mit
anderen Worten: Bis zum heutigen Tag existiert mit Ausnahme des dreimal am Tag
verkehrenden IC der Linie Koln — Gera kein Angebot, das diese Stadte miteinander
verbindet. Zwar enthélt das Projekt Deutschlandtakt die Einfihrung einer regelméafig
verkehrenden IC-Linie Ruhrgebiet — Kassel — Erfurt — Gera — Chemnitz. Diese macht
jedoch zwingend die Elektrifizierung der 115 km langen Strecke zwischen Weimar und
GO0Rnitz erforderlich, weil sonst fur jeden Zuglauf zwei Traktionswechsel mit den damit
verbundenen Zusatzkosten und Fahrzeitverlangerungen erforderlich wéaren. Seitens



der Deutschen Bahn AG wurde deshalb bereits erklart, die IC-Linie erst in Betrieb zu
nehmen, wenn die bestehende Elektrifizierungsliicke geschlossen ist. Nicht zuletzt
machen die spatestens im Jahr 2028 erforderliche Aul3erbetriebnahme der Fahrzeuge
der Baureihe 612 und der damit notwendige Entfall der Neigetechnik auf der Strecke
im angesprochenen Abschnitt die Elektrifizierung zum Erhalt der heutigen
Betriebsqualitat und -stabilitdt erforderlich. Vergleichbare Bahnstrecken, wie die
Wdrttembergische Sudbahn Ulm — Friedrichshafen, wurden aus diesem Grund in
jungster Zeit bereits elektrifiziert.

Hinzu kommt, dass die durch den Freistaat Thiringen als SPNV-Aufgabentrager
gemeinsam mit DB Fernverkehr und der Wirtschaft fur die Zukunft geplanten
Mehrverkehre auf der MDV allein dann klimavertraglich abgewickelt werden kénnen,
wenn der thuringenweite Einsatz des Elektroantriebs anstelle der umweltschadlichen
Dieselziige gewabhrleistet ist.

Die Neubewertung der Wirtschaftlichkeit des Projektes macht den jahrzehntelangen
Investitionsstau des Eisenbahnausbaus im mitteldeutschen Raum sichtbar. So sind im
Projekt zur Elektrifizierung der Mitte-Deutschland-Verbindung richtigerweise
Malnahmen aufgefihrt, die aus der Vernachlassigung der Verbindung durch Bund
und Bahn nun mit zu erbringen sind, ursachlich aber nicht der Elektrifizierung
angerechnet werden konnen. Als Beispiel sei hier der Ausbau fur zeitgeméalile
Zuglangen des Guterverkehrs genannt. Gerade dieses Vorhaben ist gemeinsam mit
der Elektrifizierung eine wesentliche Voraussetzung dafir, dass die Strecke wieder
einen planméaRigen Guterverkehr aufnehmen kann. AuRerdem flieBen in die
Gesamtkalkulation der Bewertung die Kosten fir den Ausbau der Strecke Leipzig —
Gera ein, denn nach unserem Kenntnisstand wird das Unterwerk Gera und dessen
Netzanbindung aus GoR3nitz nicht nur fur die zuverlassige Stromversorgung der Mitte-
Deutschland-Verbindung, sondern auch fur die aus dem Ausgleichsfonds flr
Kohleregionen geplante Elektrifizierung der Strecke Leipzig — Gera benétigt. Insofern
als bei der DB Netz Kosten fur MaBnahmen, die mehreren Projekten dienen, anteilig
auf diese umgeschlagen werden, konnen flr das Elektrifizierungsvorhaben tatsachlich
nur rund Zwei-Drittel der ermittelten Gesamtkosten fir die Bahnstromleitung G6R3nitz
— Gera und das Unterwerk Gera angesetzt werden. Dies ist in der aktuellen Evaluation
jedoch nicht bertcksichtigt worden. Daraus sollte sich bereits eine deutliche
Kostenminderung ergeben.

Ferner stellt sich fir mich die Frage, ob in der Neubewertung des Investitionsprojektes
die dauerhaften Mehrkosten beispielsweise fir den Antriebswechsel, langere
Fahrtzeiten und den damit im Zusammenhang stehenden Rickgang der Anzahl an
Fahrgasten bertcksichtigt wurden, die sich zwangslaufig ergeben wirden, wenn die
Investitionen ausblieben.

Sehr geehrter Herr Bundesminister,
Sehr geehrter Herr Staatsminister,

die Dringlichkeit zur Investition in den infrastrukturellen Ausbau der Mitte-Deutschland-
Verbindung steht aus meiner Sicht ebenso aul3er Frage wie die grundlegende
Verpflichtung der Deutschen Bahn AG und des Bundes als Eigentumer der
Netzinfrastruktur die entsprechenden Voraussetzungen dafir zu schaffen und damit
fur eine optimale Erreichbarkeit der Anrainer-Stadte und -Regionen zu sorgen.



Gleichzeitig moéchte ich vor mdglichen Kompromissldsungen ohne nennenswerte
Verbesserungen warnen. Das wuirde die Wettbewerbsfahigkeit der Regionen
Ostthiringen und Westsachsen langfristig erheblich schwachen und hatte eine fatale
Signalwirkung fur die Menschen in der Mitte Deutschlands. Was wir brauchen, ist eine
leistungsfahige Strecke mit Fernzigen, die im Zwei-Stunden-Takt zwischen Dresden
und dem Ruhrgebiet Uber Chemnitz, Gera und Erfurt verkehren, mit einem eng
getakteten Regionalverkehr, der Pendlern Flexibilitat ermoglicht, und mit einem
effizienten und verlasslichen Guterverkehr, der die Aktivierung von Gewerbegebieten
in der Region moglich macht. Mit einer gut ausgebauten Schieneninfrastruktur ist fur
Gera die wichtige Voraussetzung geschaffen, wieder zum Wirtschaftsmotor fur
Ostthiringen zu werden, wie es die Stadt Anfang des 20. Jahrhunderts schon einmal
war.

Ich bin dankbar, dass sich der Freistaat Thiuringen fur die Realisierung der im
Zusammenhang mit der Elektrifizierung notwendigen Zweigleisigkeit stark macht und
vertraue auf die Verbindlichkeit der mit der Bundesregierung getroffenen
Vereinbarungen. Gleichzeitig setze ich grof3e Hoffnungen in Sie, Herr Staatsminister,
und lade Sie herzlich in das Geraer Rathaus ein, um Uber die optimale verkehrliche
ErschlieRung Ostthuringens und die wirtschaftliche Weiterentwicklung der Region zu
sprechen.

Mit freundlichen Grif
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